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Energieneutral: Yachtbau

staatlicher Forderung

Bei German-Yachtbau entsteht eine Alu-
miniumsegelyacht, bei der der Dieselmo-
tor nur noch eine Sicherheitsfunktion hat.

Die German Yachtbau GmbH, ein Be-
trieb in Essingen bei Aalen, der sich auf
den Bau von Segelyachten aus Alumi-
nium spezialisiert hat, erhielt den Auf-
trag zum Bau einer energieneutralen
Yacht auf Basis der German 48 DS. Die
48 DS ist eine 14,70 Meter lange und

4,90 Meter breite Segelyacht mit Hub-
kiel und einem gerundeten Deckshaus.
Fir den Neubau wurde laut GmbH Ge-
schéftsfilhrer Hans Hariolt Glab ein vél-
lig neues Energiekonzept entwickelt.
Das Besondere hierbei ist nach Werft-
angaben das Bestreben, weitgehend auf
die Verwendung fossiler Brennstoffe zu
verzichten und einen hauptsachlich mit
erneuerbaren Energien betriebenen
Elektroantrieb zuséatzlich zum Schiffs-

mit

er keine Moglichkeiten vorfindet, den
verbrauchten Dieselkraftstoff nachzu-
tanken und die Batterien mittels Land-
stromanschluB wieder aufladen zu kon-
nen. Ziel ist es, dem Nutzer der ener-
gieneutralen Fahrtenyacht Reisen ohne
KomforteinbuBen wegen Energieman-
gels zu erméglichen.

Bei Segelyachten ist die Hauptantriebs-
quelle bekannter Weise die Besegelung.
Jedoch gibt es keine Fahrtenyacht, die
nicht (ber einen zusatzlichen Schiffs-
antrieb, meist einen Dieselmotor, ver-
fugt, um bei Flaute oder im Hafen ma-
névrierbar zu bleiben. Je nach Verdran-
gung und Rumpfform bendtigen Yach-
ten in der GroBe zwischen 30 und 65
FuB Lange hierfir eine Motorleistung
von 30 bis 200 PS. Diese Maschinen
wiegen inklusive aller Nebenaggregate
zwischen 200 und 400 Kilogramm. Fir
den Betrieb dieser Motoren miissen
ebenfalls noch teils erhebliche Tank-
kapazit<ii von bis zu 1.500 Litern ein-

Der Wunsch autark zu sein steht hinter
diesem Projekt, das bei German Yachts in
Essingen realisiert wird.
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diesel als Maschinenantrieb einzuset-
zen. Hierflr ist geplant, die Yacht mit, in
das Deckslayout integrierten, leistungs-
fahigen Solarpaneelen und Wind-
generatoren auszuristen, die aufgrund
einer sehr hohen Speicherkapazitat von
etwa 3.300 Ah einen lang andauernden
Betrieb des Elektromotors sicherstellen.
Auf einen herkdmmlichen, mit Diesel-
kraftstoff betriebenen Generator wird
bewusst verzichtet.

Die Zielgruppe der energieneutralen
Yacht soll der 6kologisch denkende Seg-
ler sein, der — fernab seglerischer Infra-
struktur in Form von Hafen und Marinas
— auch fir langere Zeitraume in entlege-
ne Fahrtgebiete vordringen méchte, wo

- gebaut werden,

Diese aufwandigen und schweren Mo-
torinstallationen werden laut German
Yachtbau GmbH jedoch oft nur zu
einem sehr geringen Teil ihrer Laufzeit
zum Vortrieb der Yacht verwendet. Viel-
fach wirden die Dieselmotoren dazu
dienen, um die flr den Bordbetrieb not-
wendige Energieversorgung sicherzu-
stellen und die Batterien aufzuladen.
,Die dabei zu beobachtende Energie-
ineffizienz wird von den Eignern billi-
gend in Kauf genommen, weil es zur
Zeit keine durchgéngigen und logischen
Energieversorgungskonzepte fiir Yach-
ten gibt", meint Hans Hariolt Glab. Die
Nachteile des aktuell {blichen Strom-
versorgungssystems seien lange Motor-
laufzeiten und daraus resultierend ein
hoher Dieselverbrauch. Der Stromge-
winnung einer Lichtmaschine mit einer
durchschnittlichen Leistung von rund.
1,6 Kilowatt stiinden Verbrauchswerte
je nach MaschinengréBe von zwei bis
zehn Liter pro Stunde Dieselkraftstoff
gegenliber.




Alternative Energiequellen wie Windkraft und Solar-
energie kdnnen laut German Yachtbau GmbH bisher nicht
adaquat genutzt werden, da die Integration in das beste-
hende Bordnetz in den meisten Fallen nicht vorgesehen
ist.

Glab weiter: ,Durch die Vielzahl der einzelnen Kompo-
nenten, die bisher nicht oder nicht optimal anschliebar,
regelbar und kontrollierbar sind, ist die Verwendung von
alternativen Energien oder gar Antrieben ein sehr teures
und ineffizientes Unterfangen". Ebenso sei die zuverlas-
sige Gesamtfunktion einer Stromversorgung an Bord
durch diese unterschiedlichen, nicht aufeinander abge-
stimmten Komponenten empfindlich gestort.

Dabei erhalt die zuverldssige Stromversorgung seinen
Worten nach eine immer groBere Bedeutung dadurch,
dass die durchschnittliche BootsgroBe zunimmt, wahrend
die fur die sichere Bedienung einer Yacht notwendige
Crewstarke abnimmt.

Moglich machen dies Helfer wie elektrisch betriebene
Winschen und Autopiloten, die zunehmend eingesetzt
werden und ein sicheres Fiihren der Yacht auch mit klei-
ner Crew erlauben. So kommen neben dem Startermotor
und der elektrischen Ankerwinsch weitere Hochstrom-
verbraucher an Bord, von deren Betriebssicherheit die
sichere Flhrung der Yacht in entscheidendem Mafe
abhéngt. Dies kdnne laut Glab aber ohne ein stimmiges
Energiekonzept nicht gewahrleistet werden.

Die Verbrauchswerte wurden durch
Langzeitversuche ermittelt

Die erneuerbare Energie kommt aus Solarpaneelen und
Windgeneratoren; ebenso wird der 20 kW Elektromotor ab
4 Knoten Fahrt unter Se-
gel zum Laden der Batte-
rien verwendet. Um auch
langere Motorpassagen zu
ermoglichen, bleibt der 60
PS Dieselmotor erhalten
Tiefgang: 1,40-3,00 m und er hat eine Sicher-
Verdrangung: 14,00 t heitsfunktion bei Lang-
Ballasttank: 2x1400 | fahrten.

GroBsegel: 66,50 gm Umfangreiche Langzeit-
Vorsegel: 52,50 gm versuche mit tausenden

Kuttersegel: 28,50 gm von Daten haben laut Glab
Gennaker: 160,00 qm ein genaues Bild der Ver-

EC Kategorie A weltweite brauchswerte bei Segel-

Fahrt
Preis ab 598.000 Euro yachten ergeben. Auf
diese Erkenntnis bauen

www.german-yachtbau.de . . i
die mit Kooperationspart-

nern angegangenen Neu-
entwicklungen im Bereich der Hochstrom-Steuerung, des
Energiemanagements und der Ladereglung auf.
Das Projekt wird durch die Arbeitsgemeinschaft In-
dustrieller Forschungsvereinigungen (AiF)im Auftrag des
Bundesministeriums fir Wirtschaft und Technologie
(BMWi) geférdert.

Daten zur German 48 DS:

Lénge (iber Alles: 15,80 m
Rumpfldnge: 14,80 m
Lénge Wasserlinie: 13,80 m
Breite: 4,30 m
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